
également d’offrir une 
tribune pour ces organis-
mes afin qu’ils puissent 
faire part de leurs préoc-
cupations à la Ville. Le 
tout a pour objectif de 
bonifier le développement 
et la promotion du vélo 
sur le territoire de la Ville 
de Gatineau. 

Les diverses préoccupa-
tions des cyclistes peuvent 
évidemment être achemi-
nées aux membres de la 
TCVO qui les soulève-
ront lors des rencontres 
avec la Ville. Toutefois, il 
importe de souligner que 
les cyclistes peuvent égale-
ment faire part de leurs 
préoccupations directe-
ment auprès la Ville de 
Gatineau (via le 311 et 
auprès des élus munici-
paux) afin que cette der-
nière puisse bien saisir 
l’importance des préoccu-
pations des cyclistes. C’est 
la combinaison de ces 
deux approches qui per-
mettra d’apporter de véri-
tables changements dura-
bles dans notre commu-
nauté. 

Bon vélo! 

Avec quelque 920 partici-
pants, le Réseau vélo-
boulot a atteint dès sa 2e 
édition des sommets ines-
pérés par les organisateurs 
de l’activité. En effet, la 
Table de concertation 
vélo Outaouais (TCVO), 
composée d’organismes 
voués au développement 
et à la promotion du vélo, 
est ravie des résultats at-
teints. Ce projet commun 
a sollicité la participation 
de chacun des organismes 
de la TCVO et a consti-
tué, par le fait même, un 
élément rassembleur pour 
les organismes représen-
tés.  

La TCVO a été créée en 
2001 et avait pour objectif 
de réunir les divers orga-
nismes œuvrant dans le 
domaine du vélo. Dès 
lors, l’un des premiers 
projets de la TCVO fut de 
déposer un mémoire col-
lectif au Bureau d’audien-
ces publiques sur l’envi-
ronnement (BAPE) en 
lien avec la consultation 
publique du printemps 
2001 sur le projet de cons-
truction de l’axe McCon-
nell-Laramée (maintenant 
connu sous le nom de 

boulevard des Allumettiè-
res). Le mémoire des cy-
clistes avait mis en lu-
mière l’importance d’ac-
corder une place pour les 
cyclistes récréatifs ET utili-
taires sur cette nouvelle 
artère majeure.  

La TCVO a depuis pour-
suivi son travail en pre-
nant part à diverses 
consultations notamment 
celles rattachées à la nou-
velle Ville de Gatineau 
(Plan stratégique, Schéma 
d’aménagement, Plan et 
règlements d’urbanismes) 
et de la Société de trans-
port de l’Outaouais 
(Rapibus).  

Avec ces divers projets et 
représentations, la TCVO 
est dorénavant reconnue 
comme l’interlocuteur 
privilégié par la Ville de 
Gatineau. Une entente a 
d’ailleurs été conclue afin 
que des rencontres spécia-
les de la TCVO traitent 
uniquement des questions 
vélo relevant de la Ville de 
Gatineau. Cette dernière 
y délègue d’ailleurs un 
représentant afin de met-
tre les organismes de la 
TCVO à jour sur les ques-
tions relevant du vélo et 

Le Réseau vélo-boulot et  
la Table de concertation vélo Outaouais 

À noter que l’activité de 
fin de saison pour souli-
gner votre participation 
au Réseau vélo-boulot se 

tiendra le vendredi, 21 
septembre prochain. De 
plus amples renseigne-
ments vous seront dévoi-

lés dans le prochain Vélo-
boulot express. Pour l’ins-
tant, on vous invite à le 
noter à votre agenda! 

Vélo-boulot express 

Présenté par la  
Table de concertation vélo  

Outaouais 

    

 

  

      

Service Action Communautaire Outaouais inc.  

Le Grenier du 
petit sportif 
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Info-travaux 
La CCN aménage un pont temporaire au-dessus du 

ruisseau Thérrien 
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La Commission de la Capi-
tale nationale (CCN) a ré-
cemment aménagé un pont 
temporaire au dessus du 
ruisseau Thérrien (sentier de 
la rivière Gatineau, parc du 
lac Leamy), en attendant 

l'installation du pont perma-
nent cet automne. La CCN 
procèdera probablement à la 
fermeture du passage cet 
automne lorsque le site sera 
en chantier pour installer le 
nouveau pont en construc-

tion actuellement en usine. 
La voie de contournement 
aménagé ce printemps sera 
alors proposée comme alter-
native. 

Le vélo-boulot… l’Europe en tête de peloton 
Dans la dernière édition du 
Vélo-boulot express nous 
avons donné un aperçu de la 
proportion des résidents de 
la région qui se rendent au 
travail à vélo. Ce chiffre, 
autour de 2 %, est l’un des 
plus élevés en Amérique du 
Nord malgré sa faible pro-
portion comparativement à 
l’auto (avec un seul oc-
cupant). On peut se consoler 
en nous comparant à nos 
voisins du sud, les États-

Unis, qui n’atteignent même 
pas le 1 %. Toutefois, on se 
désole lorsque l’on se com-
pare aux pays européens qui 
présentent des parts modales 
du vélo et de la marche tout 
à fait remarquables. En effet, 
comme nous le démontre la 
figure ci-après, les Pays-Bas 
(28 % vélo, 18 % marche) et 
le Danemark (20 % vélo et 
21 % marche) atteignent des 
taux qui font rêver les res-
ponsables de la planification 

des modes de transport ac-
tifs. À Copenhague
(Danemark) la part modale 
du vélo atteint même 36 % 
et près 1,2 millions de kilo-
mètres sont parcourus à vélo 
quotidiennement par les 
travailleurs. La part modale à 
par ailleurs augmentée de 31 
à 36 % (entre 1995 et 2006) 
démontrant que même à ces 
niveaux très élevés, les aug-
mentations sont possibles! 
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La Ville de Montréal procé-
dait en mai dernier à la mise 
en œuvre de 21 chantiers 
pour que les transports actifs 
et collectifs deviennent les 
modes de transport privilé-
giés des Montréalaises et 
Montréalais. Ces chantiers, 
qui seront réalisés au cours 
des dix prochaines années, 
font partie intégrante du 
premier « Plan de transport 
de Montréal, RÉINVENTER 
MONTRÉAL ».  

Parmi les 21 chantiers, on 
retrouve notamment l'im-
plantation d'un réseau de 
tramway au cœur de la mé-
tropole, l'augmentation du 
confort et de la rapidité des 
services de transport en com-
mun, le prolongement du 
métro vers l'est, l'instauration 
de quartiers verts favorisant 
la qualité de vie des citoyens 
ainsi que, et c’est ce qui nous 
intéresse davantage, un enga-
gement explicite pour favori-
ser les modes de transport 
actifs.  

Un regard spécifique au ni-
veau du  vélo met en évi-
dence des interventions nova-
trices qui, une fois réalisées, 
feront l’envie de plusieurs des 
grandes villes du Québec et 
de l’Amérique du Nord.  

Par exemples: 

Le réseau cyclable 

•Doubler l’étendue du réseau 
cyclable montréalais de 
400 km à 800 km sous forme 
de pistes cyclables, de bandes 
cyclables et de chaussées dési-
gnées. Soulignons qu’une 
piste cyclable majeure sera 
aménagée sur le boulevard 
Maisonneuve, voie de circula-
tion névralgique pour accé-
der au centre-ville de Mon-
tréal. 

•Réaliser un projet pilote 
d’utilisation par les cyclistes 
d’une voie réservée aux auto-
bus. 

•Développer le réseau blanc 
en rendant une partie de son 
réseau cyclable accessible à 
l’année. 

Les vélos en libre-service 

•Implanter un système de 
vélos en libre-service 
(semblable aux services des 
Vélos-populaires dans le sec-
teur Buckingham et de Vélo 
partage dans le secteur Hull) 
en un premier temps au cen-
tre-ville de Montréal. 

Les stationnements pour 
vélo 

•Implanter un réseau de 
stations pour vélos c.-à-d., 
une série d’espaces intérieurs, 
conçus et aménagés pour y 
garer une quantité impor-
tante de vélos, souvent plu-
sieurs centaines. On y retrou-
vera différents services, tels 
casiers, boutique de répara-
tion, douches, toilettes, ser-
vice de gardiennage, etc. Ces 
stations seront évidemment 
aménagés à proximité des 
carrefours cyclables achalan-
dés. 

•Quintupler le nombre de 
places de stationnement pour 
vélos particulièrement au 
centre-ville et sur les lieux de 
travail et d’études. 

Les supports pour vélos sur 
les autobus et les taxis 

•Équiper une partie des auto-
bus de la Société de transport 
de Montréal de supports 
pour vélos 

•Revoir la réglementation et 
les normes en vigueur concer-
nant l’accès des vélos au mé-

tro et aux trains de banlieue 
en élargissant la période où le 
vélo y est permis. 

Le transport actif hissé au 
même niveau que le trans-
port collectif 

Le Plan de transport de Mon-
tréal se distingue de façon 
générale par la reconnais-
sance du transport actif au 
même titre que le transport 
collectif. Ce fait, peu com-
mun, permet de hisser le 
transport actif au même ni-
veau que le transport collectif 
et constitue un énorme pas 
pour le vélo et la marche. 
Cette reconnaissance vient 
ainsi positionner la marche et 
le vélo comme des alternati-
ves incontournables aux pro-
blèmes rattachés au trans-
port. 

Un document de consulta-
tion portant sur le plan de 
transport sera présenté aux 
commissions du conseil de 
ville et de l'agglomération 
puis fera l'objet de consulta-
tions publiques durant le 
mois d'août, lors de dépôt 
des mémoires. Montréal pré-
voit adopter le Plan de trans-
port en novembre 2007. Une 
fois adopté, le Plan de trans-
port constituera le cadre de 
référence de Montréal pour 
ses interventions stratégiques. 
Il guidera également le posi-
tionnement de Montréal au 
sein de la Communauté mé-
tropolitaine de Montréal et 
dans ses discussions avec les 
gouvernements. 

Pour plus de détails sur le 
plan, consultez le site de la 
Ville de Montréal… 
www.ville.montreal.qc.ca 

Priorité aux transports actifs et collectifs,  
Montréal se dote d'un plan de transport novateur 
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« Le Plan de 

transport de 

Montréal se 

distingue de façon 

générale par la 

reconnaissance du 

transport actif au 

même titre que le 

transport collectif. 

Ce fait, peu commun, 

permet de hisser le 

transport actif au 

même niveau que le 

transport collectif 

et constitue un 

énorme pas pour le 

vélo et la marche. » 



Les cyclistes ont depuis quel-
ques années une façon bien à 
eux de souligner la Fête natio-
nale du Québec tout en visitant 
leur ville à vélo : ils participent 
à la grande randonnée popu-
laire La grande visite de Gati-
neau. 

Pas moins de 700 cyclistes 
étaient inscrits cette année à la 
quatrième édition de cet événe-
ment annuel qui avait lieu le 24 
juin dernier. Le maire de Gati-

neau, Marc Bureau, et les 
conseillers municipaux Aurèle 
Desjardins et Louise Poirier, 
étaient de la partie, tout comme 
les bénévoles des clubs Vélo 
plaisirs, Vélo services, de l’Asso-
ciation des motocyclistes de 
l’Outaouais et des clubs Opti-
miste de Templeton et de Buc-
kingham. 

La randonnée, d’une distance 
totale de 68 km et sur un par-
cours parfois vallonnée,  s’est 

déroulée sous le thème de  
l’inauguration de la Route 
verte. 

Le comité organisateur a déjà 
commencé à réfléchir à la cin-
quième édition de La grande 
visite de Gatineau et il ne fait 
aucun doute que les cyclistes 
seront une nouvelle fois surpris 
et ravis par cette randonnée qui 
se déroule toujours dans la 
bonne humeur. 

Le Réseau vélo-boulot Gatineau est une activité parrainée par de la Table de 
concertation vélo Outaouais qui regroupe les organismes suivants. 

      

      
Merci à nos partenaires et commanditaires 

    
Polo Vélo  Bicyclettes de Hull  G.M. Bertrand  Sport échange Outaouais   
Focus Promotion  Agence de la santé et des services sociaux de l’Outaouais  
Conseil régional de l’environnement et du développement durable de l’Outaouais 

Service Action Communautaire Outaouais inc.  

Le Grenier du 
petit sportif 

 

 

Vélo-boulot — Ma prescription, pour votre santé cet été! 

Visiter Gatineau à vélo 

Pour information 
 

Réseau vélo-boulot 
a/s URLSO 

394, boul. Maloney Ouest, bureau 102 
Gatineau (Québec) J8P 7Z5 

Téléphone : 819-663-2575, postes 30 ou 32 
Télécopie : 819-663-5568 

 
Courriel :  

reseauveloboulot@yahoo.ca 

Il est toujours possible de s’inscrire au Réseau vélo-boulot… retrou-
vez-nous sur le Web : www.santepublique-outaouais.qc.ca 

Le 17 avril dernier, lors d’une 
séance du conseil municipal, 
la Ville de Gatineau annonçait 
officiellement son intérêt pour 
l’obtention des Jeux du Qué-
bec de l’été 2010 et mandatait 
le comité de mise en candida-
ture à poursuivre son travail. 
Cinq autres villes ont manifes-
té leur intérêt pour la finale 
2010, soit les villes de, Bro-
mont-Cowansville, La Mal-

baie, Rivière-du-Loup, Shawi-
nigan et Vaudreuil-Dorion. 

La Finale des Jeux du Québec 
d’été, c’est des compétitions 
sportives qui mettent à l’é-
preuve nos jeunes athlètes de 
l’Outaouais et du Québec, des 
festivités et des activités pour 
tous et bien plus encore! C’est 
aussi l’occasion d’accueillir des 
milliers de Québécois, jeunes 
et moins jeunes, qui viendront 

nous visiter des quatre coins 
du Québec. 

Manifestez votre appui en-
thousiaste pour la mise en 
candidature de Gatineau afin 
d’obtenir la présentation de la 
Finale des Jeux du Québec de 
l’été 2010! 

Signez le registre d'appui en 
ligne! 

www.gatineau2010.ca 

Manifestez votre appui à la candidature de Gatineau 
pour les Jeux du Québec 2010 


